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Bakgrund och syfte

"Framtidens kollektivtrafik i Malmo” &r ett projektarbete som bedrivs av Malmo
stad, i nara samarbete med regionala akt6rer sasom Region Skane, Skanetrafi-
ken, Helsingborgs stad och Lunds kommun. Syftet &r att skapa en langsiktigt
hallbar kollektivtrafik. Kollekivtrafiken och déarmed Malmé och regionen kan inte
utvecklas positivt utan en stérre nysatsning som innefattar infrastrukturinveste-

ringar.
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I paketet ingdr bland annat sparvagnar som en viktig komponent att utreda,
dven om man inte fir glomma att arbete ingdr med att utveckla dven dagens
busstrafik mot en tydlig framtidsvision om den hallbara och attraktiva
staden. I den politiska styrgrupp som avslutade héstens utredning har det
utkristalliserats en enighet att sparvig ir en viktig komponent i Malmos
framtida kollektivtrafik. Stillningstagandet bygger pa eldrift, f6r miljons
skull, och hag kapacitet, for att kunna ta hand om det 6kande resandet.

Ny sparvig kan ses som en av flera forutsittningar for act 18sa stadens
trafikproblem och i forlingningen bidra till de nationella transportpolitiska
mélen. Redan idag har det bussbaserade kollektivtrafiksystemet ndtt kapa-
citetstaket pd ett flertal linjer. Bussarna ir fulla med stdende passagerare och
tvingas kora sé ofta att de ofta klumpar sig tvd och tva vid minsta stérning.
Dessutom finns det problem med luftkvaliteten i vissa korsningar och strk.

Hur modern sparvagnstrafik kan inféras i Malmé 4r viktigt att utreda nog-
grant. For att nd klarhet i finansieringsfrigan ir det avgorande att fa fram ett
underlag till Region Skanes inspel i den nationella och regionala dtgirdspla-
neringen for infrastruktur. Vil underbyggda motiveringar varfor att det 4r
viktigt att satsa pa spdrvagnar i Malmé, var i Malmé investeringen ger stdrst
nytta och hur strategin ser ut for att nd dit, r centrala att fora fram infér

dessa aktorer.

Syftet med arbetet hittills har varit att ta fram ett forslag pd en forsta
etapputbyggnad av sparvig i Malmg. Underlaget for detta urval har varit de
starka och robusta strék som redovisats i utredningen hdsten 2008.

Syftet med denna rapport ir att sammanstilla resultaten frin den fordjupade
utredningens “fas 1”7 som har haft fokus pa just inspelet till den nationella
dtgirdsplaneringen f6r infrastrukeur. De goda nyttorna med sparvig i tre
strdk i Malmé lyfts fram, jimte dess kostnader. Det dr mojlige ate dela upp
startetappen i upp till tre mindre deletapper.

Avgransning

En avgrinsning har gjorts av det inledande arbetet, si att det bara omfattat
endast sparvig. I detta skede tas inte olika méjliga alternativ till ett sidant
trafik- och stadsbyggnadselement upp. Sju strdk har analyserats. Det ir de
“robusta” och starka” striken enligt terminologin i den tidigare utredning-
en.

D4 satsningen pd sparvig utpekats som angeligen har fokus legat dir.
Dessutom har fas 1 varit inrikcad p8 indata till dcgirdsplaneringen f6r in-
frastrukeur, vilken har lett till att den tillgéingliga tiden varit en begrinsande
faktor. Syftet ir inte att gdmma undan” alternativa 18sningar, heller inte att
medvetet utelimna satsningar i andra strk som 4nd3 kan vara intressanta for

sparvagnar eller annan utvecklad kollektivtrafik.
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Utredning

"Strak, linjer, kapacitet och reservat 1”

Forslag till startetapp i Malmos framtida sparvég. Utifran en forsta samhallseko-
nomisk vardering, berdkning av kapacitetsbehov och en samlad bedémning av
andra aspekter foreslas en startetapp av sparvag i Malmao i straken.

* Rosengard

* Lindédngen

* Vastra Hamnen
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Forslag till startetapp i Malmos framtida sparvagn

Det dr dessa strik som bér lyftas in i dtgirdsplanen f6r nationell och regional
infrastruktur 2010-2021, och/eller ett eventuellt ”Skinepaket” for infrascruk-
tur. Nyanliggning av sparvig i dessa tre strdk i Malmo har identifierats som
lampligast, bland sju tidigare intressanta strik, med avseende pé en samlad
bedémning av nyttor, kostnader och genomférbarhet. Hur linjer kan dras
fram i de akeuella strken redovisas i Figur 1. Malmé stad bor soka statlig
och regional medfinansiering for fréimst infrastrukturen’ i denna utbyggnad.
Malmé stad kommer f6r att en sidan ansokan ska beviljas antagligen att ta
ett beslut i kommunfullmiktige om finansiering av resterande andel. Men
oavsett om statlig eller regional medfinansiering beviljas inom den nirmaste
tiden, 4r det intressant att undersoka alternativa finansieringsmojligheter.

D4 ir forslaget bra att ha vil genomlyst och underbyggt. En forsta del med
spar fran Lindingen och Rosengérd (Stenkillan) via centrum till Vistra
Hamnen ska ses som ett pabérjande av en storre lokal utbyggnad och ett
storre regionalt spdrvigsnit, 1 vilket sparvigar i Lund och Helsingborg ocksé
forekomma. Regionala kopplingar mellan stiderna och deras respektive om-
land ir ocksd méjliga ingredienser. En sidan vision behéver inte vara tidssatt
i detta lige. Atgirdsplanen for infrastrukeur tidssitter ind3 inte objekt och
satsningar efter planperiodens slut, 2021.

i

Figur 1. Mgjliga inledande delar for sparvagssatsningen, med tre etapper i olika farger. Citytunnel-
och Kontinentalbanestationerna ar sérskilt markerade, liksom en framtida station i Rosengard, for
att pavisa de regionala kopplingarna. Det har varit nédvéndigt att specificera sparvagens linjedrag-
ningar ner pa gatuniva for att kunna genomféra utvérderingen, men det &r inte sjalvklart att det &r
exakt dessa strackor som &r de mest lampade. Detta ska studeras vidare i kommande utredningar.

1.Regionfullméktige i Skane har den 28 april 2009 tagit beslut om att bedriva sparvagnstrafik
enligt samma principer som for den regionala tagtrafiken, det vill séga regionen ansvarar for och
finansierar inkdp och drift av rullande materiel, alltsa sparvagnar.
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Samhallsnytta, kapacitet och potential

Nir resandeunderlaget i ett strik 4r s stort att busstrafiken har svért att klara
uppdraget med acceptabel kvalitet 4r det dags att inféra sparburen trafik.
Detta ir fallet redan i dag for ndgra linjer i busstrafiken. Tabell 1 4r en sam-
manstillning av resultaten av de kvantitativa berikningar som gjorts for de
sju mojliga linjerna i en férsta sparvigsetapp. De for genomférande i etapp

1 foreslagna linjedelarna dr markerade med fetstil. Tabellen ir sorterad efter
4rtal nir kapacitetstaket i nuvarande bussbaserade kollektivtrafiksystem har
ndtt taket.

Vidare har en samhillsekonomisk berikning har gjorts for alla linjerna.
Berikningarna visar pa positiva nettonuvirdeskvoter i samtliga lokala strik i
Malma®. 1 kalkylen ingdr vissa, men inte alla, effekter inom framkomlighet
(tidsvinster for resenirerna), trafikekonomi, miljé och trafiksikerhet.

Tabell 1 Sammanstéllning av kvantifierade resultat for olika linjer som en forsta etapp

Linje Netto Artal nér sparviags  Potential ar 2020
nuvardeskvot kapacitet kravs

Antal boende Antal
sysselsatta

Rosengard +1,3 2008-2024 49 000 28000
Vastra Hamnen  +1,0 2017-2020 18 000 28 000
Linddngen +2,3 2018-2033 43 000 39000
Hyllie +1,0 2021-2029 43000 30000
Kirseberg +1,3 2025-2037 29000 22000
Limhamn +0,8 2036-2052 30000 27 000
Husie +0,4 2048-2067 23000 20000
Malmo Stadskarta g

Figur 2. Analyserade linjer, var for sig som etapp 1.Det har varit nodvéandigt att specificera
sparvagens linjedragningar ner pd gatuniva for att kunna genomféra utvarderingen, men det ar
inte sjalvklart att det ar exakt dessa strackor som dr de mest lampade. Detta ska studeras vidare i
kommande utredningar.
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Linge har en linje Rosengérd-centrum-Vistra Hamnen lyfts fram som mest
trolig som en forsta etapp. Detta pd grund av att detta strik idag har flest
lokala resor och att den ir av regionalt intresse dd den kopplar till tdgsys-
temet i Malmé C och den framtida stationen Rosengird, som kan 6ppnas
2011. Den samhillsekonomiska kalkylen ger en nettonuvirdeskvot pé +1,3
for linjedelen Stenkillan-Rosengird-Malmé C (som benimns "Rosengdrd” i
tabellen, och i det fljande).

Kapacitetsmissigt har bussarna i dagens system redan nétt taket. Skane-
trafiken koér idag med ledbussar titare 4n var fjirde minut, vilket dagligen
innebir problem med att bussarna kér ikapp varandra och “klumpar” sig,
och inte kan halla tidtabellen. Om dubbelledbussar inforskaffas for trafik p&
denna linje, innebir det littnader idag, men framtida resandeskningar gér
att kapaciteten dndd inte kommer att ricka 4n méjligen till 2024. Sparvag-
nar ir dirfor den langsiktiga [6sningen i detta strdk. En linje Lindingen-
centrum-Vistra Hamnen kommer att ha storst resandeunderlag i framtiden.
Stréket 4r ocksa regionalt intressant d& den angér UMAS, Medeon och
Mobilia samt stationen Triangeln. Linjedelen Lindingen-Malmé C ("Lind-
ingen”) ger en nettonuvirdeskvot’ pa +2,3 — den hégsta av alla striken.

Ar 2018 bor striket ha sparvig for att kollektivtrafiken ska kunna erbjuda
fortsatt goda och attraktiva tillvixtmajligheter. I detta strak kan trafiken
dock klaras med dubbelledbussar under en lingre period framat, men di fir
man inte de stora nyttorna som en sparvig pd egen bana kan ge. Dessutom
tidigareligger storre utbyggnader och hogre trafiktillvixt én beriknat behovet
av spérvagnstrafik. Kopplingen ut till Vistra Hamnen ir oerhore viktig,
eftersom detta ir stadens storsta utbyggnadsomride under planperioden.
Spérvagnarnas kapacitet krivs hir fore planperiodens slut (senast 2020, men
helst fore 2017) f6r att kunna klara de forvintade resandeskningarna med
kollektivtrafiken och samtidigt kunna bygga ut till den énskade titheten.
Stadsdelens karaktir med tit innerstadsbebyggelse och en tydlig miljs- och
hallbarhetsprofil 4r sdledes ytterligare ett argument for sparvig. Nettonuvir-
deskvoten har beriknats till +1,0 for linjedelen Turning Torso-Hogskolan-
Malmé C ("Vistra Hamnen”). Genom att denna linjedel kan kopplas ihop
till genomgdende linjer mot Rosengdrd och Lindingen ges stora méjligheter
till positiva och langsiktigt hdllbara dynamiska effekeer.

2.Trivector Traffic 2009:16, "Samhéllsekonomisk vardering av sparvag i Malmé — utvérdering av 7
mojliga sparvadgslinjer,mars 2009.

3.Det inom trafikverken vedertagna mattet pa samhallsekonomisk effektivitet, uttryckt som (nyttan
minus kostnaderna) dividerat med kostnaderna.En satsning med en kvot 6ver noll ar samhallseko-
nomiskt I6nsam.En kvot pa 1 innebér att man far de satsade pengarna tillbaka plus lika mycket till
i olika kvantifierade nyttor.
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Ovriga férutsattningar och nyttor - samlad bedémning

Sparvagnslinjer som forbinder stadens socialt utsatta omriden med arbets-
platser, hogskoleomriden och andra bostadsomrdden av annan socialt ka-
rakeir i Malmd, innebir nya och bittre méjligheter for ate arbeta med social
integration, vilket 4r en av de stdrsta utmaningarna for Malmé idag. Den
foreslagna etapputbyggnaden innebir just att dessa mojligheter 6ppnas. Med
forslaget dll forsta etapp knyts stadsdelarna Rosengdrd, Lindingen, Her-
modsdal, Gullviksborg, Nydala och Sofielund bittre samman med jirnvigs-
stationerna och med arbets- och studieplatser i Sodra Innerstaden, centrum

och Vistra Hamnen.

«

Figur 3 Mojliga framtida sparvagslinjer

D™ W
: AR N ard i Malmos "robusta” och “starka”strak,
p _ Osenga; < och de socialt mest utsatta omradena

w utmarkta i rétt. De i etapp 1 aktuella
Y ]
2 b

e linjerna berér omradena i straken mot
| Rosengard och Lindéngen

L!ﬁngen

Effekterna stannar dock inte dir. Med spérvigsutbyggnad f6ljer stadsutveck-
ling. En férindrad firdmedelsfordelning bidrar till att 16sa stadens problem
med luftkvalitet, i enlighet med linsstyrelsens &tgirdsprogram. Just de
foreslagna strickningarna medfor en méjlighet att 16sa problemet i linje med
Linsstyrelsens atgirdstorslag, da sparvig foreslés i de idag utsatta gatumiljo-
erna i Amiralsgatan-Djiknegatan (Rosengdrdslinjen) och Sédra Forstadsga-
tan (Lindingenlinjen). Dessutom verkar linjen till Vistra Hamnen proaktivt,
eftersom det kan finnas en risk att omrédets f2 tillfarter inte klara den mingd
biltrafik som annars riskerar ate bli fallet, med kéer och héga utslipp som

fsljd.

Det dr samma sak med trafiksikerheten. Sparvigen majliggor en ombyggnad
av gaturum och dirmed en méjlighet att gora flera av de mest olycksdrabba-
de korsningarna och strickorna sikrare. Sirskilt utsatta dr idag Rosengérds-
stridket med 39 dodade eller svart skadade under 2002-2006, och Lindings-
stréket med nistan lika minga allvarliga olyckor, 35 stycken. Méjligheten till
omgestaltningar av gatorna i de mest olycksdrabbade stréken motiverar en

forsta etapp enligt vart forslag.

For integrationen i 6vrigt kollektivtrafiksystem och péverkan pd ging-,
cykel- och biltrafiken ir linjerna om inte problemfria, si dtminstone litt
hanterbara. I Vistra Hamnen ir férberedelserna for spértrafik redan gjorda,
varfor konflikter i dessa avseenden redan har forebyggts. Rosengdrds- och
Lindingenlinjerna medf6r inga storre problem, annat 4n att framkomlighe-
ten for bilarna och tillgingligheten till handeln med parkeringsméjligheter i
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Amirals- och Djiknegatorna kan komma att begrinsas. Detta har dock inte
identifierats som det virsta striket i detta avseende.

Alla tre linjedelar ger goda méjligheter till stadsférnyelse och méjligheter till
exploatering och fortitning. Vistra Hamnens omvandling kan f6ljas av en
upprustning av gatu- och boendemiljéer lings Amiralsgatan, i Rosengird,
och i straket mot Lindingen.

Samtliga gillande eller kommande planer i Malmé stad har inventerats. Inga
av dem utanfdr absoluta centrum hindrar eller begrinsar méjligheterna att
anlidgga spdrvig. Snarare stdds dem. Mgjligheter ate anligga depd finns dels i
Lindidngen, dels i Stenkillan. Utrymmet ricker f6r var och en av dessa platser
till den forsta etappen och vid Lindidngen till ytterligare framtida etapput-
byggnader.
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Utredning "Ekonomi 1”

Investeringsbehovet for en forsta del med tva linjer Lindéngen/Rosengard-
Centrum-Vastra Hamnen har berdknats till 1 550 miljoner kronor, inklusive depa,
men exklusive fordon (se nedan) * . Dessa fordelas pa linjedelar, och kan etap-

pindelas, enligt foljande:
* Lindangen-centrum 600 mkr
* Rosengard-centrum 650 mkr

» Vastra Hamnen-centrum 290 mkr

4. Trivector Traffic 2009:16, "Samhaéllsekonomisk vardering av sparvag i Malmo — utvardering av 7
mojliga sparvagslinjerymars 2009.
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Finansiering

Finansierande parter antas vara Malmg stad, Region Skine och Banverket
(svenska staten) — dtminstone enligt tidigare tillimpningar av regelverket.

Region Skéne har tagit beslut om att bedriva spirvagnstrafik pi samma
grunder som den regionala tigtrafiken, efter inridan frin trafikhuvudman-
nen Skdnetrafiken och regionens kollektivtrafiknimnd. Enligt denna princip
framgdr tydligt att fordonen finansieras av regionen via trafikhuvudmannen,
liksom driften. Fordonskostnaden utgér en betydande andel av projektkost-
naden. Dirfor dr denna medverkan principiellt viktig.

Principen som tidigare funnits om en statlig medfinansiering vid utveckling
av lokal och regional kollektivtrafik menar vi kan tillimpas, pa den dtersté-
ende projektkostnaden, det vill siiga infrastrukturanliggningen inklusive
kringdtgirder, sisom elforsorjning och depd. Det finns fog for att prova om
inte en spérvig i Malmé kan anses uppfylla kriterierna for "sirskilda skal”
om 75 % statlig medfinansiering. Normalt for &tgirder av denna typ har an-
nars varit en medfinansieringsgrad pa 50 %.

Det idr dock inte alls sikert att statliga och regionala pengar finns att satsa i
sparvigsinfrastruktur, inom ramen for den nationella och regionala &tgirds-
planen f6r 2010-2021. S4 dven om objektet i ndgon mening ir berittigar till
medfinansiering, s ir det inte liktydigt med att pengar verkligen betalas ut.
Dirfor bor andra méjligheter att finansiera sparvig och annan hogkvalitativ
kollektivtrafik dvervigas, dven om statlig finansiell medverkan naturligtvis

bor vilkomnas i vilken form det 4n kan vara.

Man kan bérja med att 6ppna f6r mojligheten ace héja taxan i et mer hog-
kvalitativt system. Det innebir att de som anvinder kollektivtrafiken ocksd
far bidra till dess finansiering. Alltfér hog taxa fir dock som f6ljd att resandet
inte okar i lika hog grad som med ligre taxa. Den ursprungliga tanken med
en sparvig — en attraktiv hallbar trafik — kan riskera att gd forlorad vid for

héga biljettpriser.

Malmg stad har dessutom ingen ridighet 6ver taxan d denna sitts av tra-
fikhuvudmannen, sd om infrastrukcuren ska finansieras denna vig, fir man
hitta vigar att fra 6ver pengar frin trafikhuvudmannen till kommunen i
egenskap av infrastrukeurhéllare. Den méjlighet som kommunen har ir att
faststilla banavgifter, sa att ett bidrag till finansieringen ges denna vig lat
vara i efterhand nir anliggningen redan ir byggd. Eftersom driften ocksa
bara blir billigare per passagerarkilometer in med buss efter en brytpunkt
med ett visst resande, kan kommunen hoppas pa acceptans for detta forfa-
rande av trafikhuvudmannen — s3 linge trafikhuvudmannen sjilva fortfa-
rande fir ta del av de relativt sett minskade driftkostnaderna.

Att de nyttor som uppstdr av en sparvig kan motivera att avgifter och skat-
ter tas ut — dir nyttorna uppstdr — for ate klara investeringen, kan vara en
acceptabel 6vergripande princip. Det kan ses som en mer rittvis finansie-
ringsmodell 4n &tminstone att hela skattekollektivet fir vara med och betala
via inkomstskatter. Genom att silja ledig mark dyrare (om kommunen frin
bérjan dger marken), ta ut hogre exploateringsavgifter (nir nyexploatering
gors) och hogre fastighetsavgifter eller -skatter dir sparvigen gir fram, kan
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den s.k. markvirdesstegringen’ tas till vara och internaliseras till sparvigspro-
jektet. Detta kriver en tydlig och fast policy och en rak linje i kommunika-
tionen frin kommunens sida. I manga fall maste dock lagstiftningen goras
tydligare avseende lokala skatter och avgifter. Kommuner har idag t.ex. ingen
méjlighet att sitta nivin pd fastighetsavgiften.

Ett sitt for offentliga akedrer att littare kunna hantera stora investeringsvoly-
mer, kan vara att bilda kommunalt och/eller regionalt (del)dgda bolag, enligt
modell frin metroprojektet i Kopenhamn, eller for den delen Oresunds-
brobygget. Ett sddant bolag skulle kunna l&na pengar for att finansiera ett
sparvigsbygge i limpliga etapper, och betala rintor och amorteringar pd
marknadsmissiga villkor i takt med att nyttorna av en spérvig uppstar nir
den vil trafikeras.

Styrande skatter och avgifter ir ett sitt att finansiera investeringar samtidigt
som styrning sker bort frin oonskade effekter. Exempel pd detta ir parke-
ringsavgifter och tringselavgift/-skatt pa bilerafik. Parkeringsavgiften ir en
kommunal hyra for uppstillning av fordon pd allmin platsmark, och bér
spegla det verkliga markvirdet. Om sparvigen medfor férhéjda markvirden
i ett omréde, kan detta d ocksd avspeglas pa omridets parkeringsavgifter.
Detta fir dessutom en styrande effekt dd kostnaderna for att ha en bil 6kar
samtidigt som ett attraktivt kollektivtrafikalternativ etableras och tar mark-
nadsandelar.

Detsamma kan siigas om tringselavgifter eller andra kommunala skatter och/
eller avgifter pa bilkorning, allesd biltrafik i rorelse snarare dn pd stillastdende
bilar. Kommunen har idag juridisk méjlighet att ta ut parkeringsavgifter,
men inte avgifter pa bilar i rérelse. Tringselskatten i Stockholm ir en statlig
skatt, dven om dverskottet dirifran gir tillbaka till Stockholmsregionen
genom ridande avtal. Men det krivs lagindring om tringselskatt ska kunna
inféras p& ndgon annan plats eller pd nigot annat sitt 4n nuvarande system —
ett faktum som naturligevis fordrdjer mojligheten till en motsvarande 18sning

1 Malmé.

Den franska 16sningen kan vara vird att nimna i detta sammanhang. Verse-
ment transport ir en lokal skatt som kommunerna i stérre stadsomriden har
rite att ligga pa arbetsgivareavgiften f6r foretag med tio eller fler anstillda.
Intikterna dr 6ronmirkea till kollektivtrafiken i omridet. Motivet till detta
tllvigagdngssitt sdgs vara att foretagen bidrar med en del av kostnaden for
att kunna méjliggora nytean i det atc de anstillda kan ta sig pa ect bra sice till
och frén jobbet. Den senaste tidens sparvigssatsningar i Frankrike, som sak-
nar motstycke ndgonstans i virlden, ir ett direkt resultat av denna beskatt-
ning vid sidan av generés statlig medfinansiering. I Sverige 4r denna l6sning
inte praktiskt méjlig pd kort sikt av tva skil: Dels kan kommunen inte ta ut
skatt pé foretag. Dels har man inom den svenska statsapparaten av tradition
stille sig skeptisk till Sronmirkea skateer.

6. Enligt Professor Carmen Hass-Klau pa universitetet i Wuppertal, som har gjort benchmarking av
markvardessteg-ring i ett flertal stader i Europa, ar runt 25 % hojt markvarde en normal siffra vid
spartrafiksatsningar.
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Genom en s kallad OPS — offentlig-privat samverkan — kan det finansiella
dtagandet for en spérvigssatsning liggas pd ett privat foretag eller konsor-
tium, som kan 4ta sig hela eller delar av totalprojektet att bygga, underhélla
och driva sparvigen. Samverkan regleras genom avtal med frimst kommun
och trafikhuvudman, dir dessa betalar en l6pande avgift, till exempel per

ar eller per passagerarkilometer. Denna metod kan vara bra om pengar inte
finns for dllfillec inom den offentliga sektorn, men om man ir beredd att i
slutindan betala lite mer i avgifter till foretaget eller konsortiet (avtalet ska ju
dven garantera en viss vinst &t de privata aktdrerna) i utbyte mot ett snabbare
genomfdrande och med det tdigareliggande av nyttorna. Man képer s att

siga sparvigen pé avbetalning.

Fortsatt arbete

Utredningsarbetet kommer nu att g& in i en ny fas. I fas 2 fortsitter utred-
ningarna ”Strik, linjer, kapacitet och reservat” och "Ekonomi”. Samtidigt
startar “Centrumutredning”, som drivs integrerat med delutredningen

om 7Strék,...”. Detta leder 6ver till *fordjupade konsekvensanalyser” och
“strategi for utveckling av kollektivtrafiksystemet”. I projektet ingdr ocksa
att ta fram underlag f6r beslut om fortsatt etapputbyggnad av framtidens
kollektiv-trafik, samt atgirder pa vigen for att stirka dagens kollektivtrafik.
Forbittringar i dagens kollektivtrafik hanteras i projektet "Koll 2015”. Det
kan ocksa finnas forbittringsdtgirder som identifieras som angeligna, som
hanteras som nya projekt eller pa andra sitt utanfor de befintliga ramarna.

I ”f6rdjupad konsekvensanalys” kan komma att ingd sirskilda aktiviteter
inom ”hallbar jimstilldhet”. Malmé stad har skickat in en ansékan om att
sirskilt studera genusfrigan i den kommande planeringsprocessen for spar-
vig, inom SKL:s utlysning med detta namn®

Den regionala samordningen ir ett eget delprojekt. Mojligheterna till att fi-
nansiera, organisera och driva en framtida sparvig kommer att utredas vidare
tillsammans med bland andra Lunds kommun, Helsingborgs stad, Banver-
ket, Region Skine och Skinetrafiken. Bland annat kommer detta act ske i
det Tillvixtverket-stodda forskningsprojektet TILLHALL” , som nyligen

har startat i regi av Héllbar Mobilitet Skine. Malmé stad 4r delprojekdedare
inom ”Samverkan for sparvigsinforande”. Utredning gors integrerat med

ovan nimnda interna utredningar.

6 .Se www.skl.se/artikel.asp? A=53769&C=4991
7.Se projektbanken tillvaxtverket.se/sb/d/1335/a/11122
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Malmé stad star infér stora utmaningar nir det giller att 6ka
kapaciteten i kollektivtrafiken. Oresundsregionen och Malmé vixer i
befolkningsmingd och i takt med det blir de dagliga resorna allt fler.
Samtidigt maste kollektivtrafiken utvecklas for att minska belastningen
pd miljon. Hir kan du ta lisa fas 1 i den fortsatt utredningen som
behandlar forslag till startetapp, utreder spirvagnens samhillsnytta i
Malmé och ser 6ver mojligheterna for olika typer av finansiering.

Malmo stad




